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1. AUFGABENSTELLUNG

Im Rahmen des Bebauungsplanes Nr. 54 ,Gewerbegebiet Prutting Nord und West® soll das bestehende Ge-
werbegebiet an der St 2360 um ca. 6,36 ha erweitert werden. Schwerpunkt des Verkehrsgutachtens liegt auf
der Aufbereitung der Verkehrsbelastungen gemaR RLS-19 als Grundlage fiir das schalltechnische Gutach-
ten.

2. DATENGRUNDLAGEN

2.1 PLANUNGSGRUNDLAGEN

Als Planungsgrundlage liegt der Bebauungsplan Nr. 54 ,Gewerbegebiet Prutting Nord und West* [Stand:
15.10.2021] vor. Nachstehende Abbildung zeigt einen Ausschnitt des Bebauungsplanes Nr. 54 ,Gewerbege-
biet Prutting Nord und West".

1227_Prutting_GE_Nord-West

Ubersicht
Bebauungsplanes Nr. 54. "Gewerbegebiet
Prutting Nord und West"

N

M 1:5.000
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Abbildung 1: Ausschnitt aus dem Bebauungsplan Nr. 54 ,Gewerbegebiet Prutting Nord und West“ [Stand: 15.10.2021]

Der Bebauungsplan Nr. 54 ,Gewerbegebiet Prutting Nord und West“ sieht die Erweiterung des bestehenden
Gewerbegebietes an der St 2360 um ca. 6,36 ha vor. Die ErschlieBung soll kiinftig Uber eine zweite Zufahrt
an der St 2360 (nordlich der bestehenden Zufahrt in den Gewerbering (K3)) sowie den aktuell bestehenden

Feldweg (Ausbau geplant) in der Verlangerung von Am Mesnerberg (K1) erfolgen. Im Zuge der Umsetzung

des Bebauungsplanes Nr. 54 ,Gewerbegebiet Prutting Nord und West* fallt auch die Zufahrt zum Kieswerk

(K4) weg. Fahrten zum Kieswerk sollen kiinftig tber die Zufahrten des Gewerbegebietes erfolgen.

Des Weiteren liegt der Bebauungsplan Nr. 9 ,AuRerer Mesnerberg“ (1. Anderung) [Architekturbiiro Josef
Sommerer, Stand: 11.11.2014] vor, der im Rahmen dieses Gutachtens fiir die Aufbereitung der Larmkenn-
werte fur die schalltechnische Untersuchung aufgrund der nahen Lage zum Gewerbegebiet (vgl. Abbildung
2) mit berlicksichtigt wird.

M | 0,25
o | SD
1 WE/ HH

Stand 11.11.14

Abbildung 2: Bebauungsplan Nr. 9 ,AuRerer Mesnerberg* (1. Anderung) [Architekturbiiro Josef Sommerer, Stand: 11.11.2014]

Der Bebauungsplan Nr. 9 ,AuBerer Mesnerberg“ (1. Anderung) sieht aufgrund seiner Nahe zum Wohngebiet
ein Mischgebiet vor. Auch Wohnen ist innerhalb des Mischgebietes gemaR der Definition zugelassen. So ist
z.B. das Flurstick 122 / 14 bereits im Bestand bebaut. Die restlichen Grundstiicke sind bisher unbebaut. Die
ErschlieBungen der einzelnen Grundstiicke sind in Abbildung 2 als weil3-orange schraffierte bzw. orange
Flachen gekennzeichnet. Die unbebauten Flurstlicke entsprechen einer Flache von ca. 6.844 mz2,

Stand: 04.05.2022
Autor: Huber, Lena Seite 6/17
M:\29103\2-Projekt\02-VU_Prutting\2-Projekt\D-Bearbeitung\Bericht\VU Prutting_2022-05-04.docx



B OBERMEYER

Infrastruktur

2.2 VERKEHRSERHEBUNGEN

Zur Schaffung einer fundierten Datengrundlage wurden Verkehrszahlungen an folgenden Knotenpunkten
durchgefuhr:

K1 - Am Mesnerberg / Vogtareuther Stral3e
K2 — St2360 / Am Mesnerberg

K3 — St2360 / Gewerbering

K4 — St2360 / Zufahrt Kieswerk

Die Verkehrserhebungen erfolgten mittels Videokamera tber 1, 3 bzw. 7 Tage:

o KIL: Dienstag, 08.03.2022 / Samstag, 12.03.2022 / Sonntag, 13.03.2022
o K3: Dienstag, 08.03.2022 bis Montag, 14.03.2022
e K2, K4: Dienstag, 08.03.2022

Folgende Abbildung zeigt den Erhebungsumgriff.

Knotenpunktzdhlung K1-K4
K1: Zahltage: Di, 08.03.22; Sa, 12.03.22; So, 13.03.22
Z&hlzeit: 24 Stunden

K3: Zahltage: Di, 08.03. - Mo, 14.03.22
Zahlzeit: 24 Stunden

K2, K4: Zahltag: Di, 08.03.22
Zahlzeit: 24 Stunden

Abbildung 3: Erhebungsumgriff [Quelle Hintergrund: Google Earth Pro]

Die Auswertung an allen 4 Knotenpunkten erfolgte jeweils knotenstromscharf am Dienstag, den 08.03.2022
Uber 24 Stunden. Fir die Aufbereitung der Verkehrsbelastungen fiir die schalltechnische Untersuchung
wurde zusatzlich der Knotenpunkt K1 am Samstag, den 12.03.2022 und Sonntag, den 13.03.2022 uiber

24 Stunden ausgewertet. Der Knotenpunkt K3 wurde insgesamt tber 7 Tage von Dienstag, den 08.03.2022
bis Montag, den 14.03.2022 uber jeweils 24 Stunden ausgewertet. Bei allen Auswertungen wurden jeweils 6
Fahrzeugklassen (Krad, Pkw, Lkw, Lkw mit Anh&nger / Sattelzug, Bus) differenziert.
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Nachstehende Abbildungen zeigen die Ergebnisse der Knotenpunktzahlung in der ausgewerteten Zahlzeit.
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Abbildung 4: Erhebungsergebnisse — K1, K2, K3 und K4 — Dienstag, 08.03.2022
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Abbildung 5: Erhebungsergebnisse — K1 — Samstag, 12.03.2022 und Sonntag, 13.03.2022
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Analyse 2022 Analyse 2022
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Abbildung 6: Erhebungsergebnisse — K3 — Mittwoch, 09.03.2022 und Donnerstag, 10.03.2022
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Abbildung 7: Erhebungsergebnisse — K3 — Freitag, 11.03.2022 und Samstag, 12.03.2022
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* Kameraaufnhame ist am Montag gegen 16 Uhr abgebrochen.

Abbildung 8: Erhebungsergebnisse — K1 — Sonntag, 13.03.2022 und Montag, 14.03.2022
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3. VERKEHRSABSCHATZUNG

Das spezifische Verkehrsaufkommen der geplanten Nutzungen wird in Anwendung der ,Hinweise zur Schat-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen® [FGSV, 2006] und des Hefts 42 ,Integration von Ver-
kehrsplanung und raumlicher Planung — Abschéatzung der Verkehrserzeugung® [Hessische Stralen- und
Verkehrsverwaltung, 2000] ermittelt. Die Verkehrsabschatzung erfolgt getrennt fiir die beiden Bebauungs-
plane Nr. 9 ,AuRerer Mesnerberg“ und Nr. 54 ,Gewerbegebiet Prutting Nord und West".

3.1 BEBAUUNGSPLAN NR. 45 ,,GEWERBEGIET PRUTTING NORD UND WEST*

Als Grundlage fiir die Verkehrsabschatzung dient der der Bebauungsplan Nr. 54 ,Gewerbegebiet Prutting
Nord und West” [Stand: 15.10.2021]. Folgende Kennwerte werden fiir die Ermittlung des Verkehrsaufkom-
mens der einzelnen Nutzungen angesetzt.

Allgemeines Gewerbegebiet (ca. 6,36 ha)

Beschéftigtenverkehr:

ca. 80 Beschéftigter / ha

ca. 2,5 Wege / Beschaftigtem

Anteil motorisierter Individualverkehr (MIV): ca. 90 %
Pkw-Besetzungsgrad: 1,1

Anwesenheitsgrad: 0,90

Kundenverkehr:

e ca. 0,25 Kundenwege / Beschéftigtem
¢ Anteil motorisierter Individualverkehr (MIV): ca. 90 %
o Pkw-Besetzungsgrad: 1,1

Guterverkehr:

e ca. 0,2 Lkw-Fahrten / Beschéaftigtem

Fir die geplanten Gewerbegebiet des Bebauungsplanes Nr. 54 wird ein spezifisches Neuverkehrsaufkom-
men von ca. 1.140 Kfz-Fahrten / 24 Stunden und knapp 102 Schwerverkehrsfahrten / 24 Stunden ermittelt.

Das abgeschatzte Neuverkehrsaufkommen fir die beiden neuen Gewerbegebiete Nord und West wurde mit-
tels einer Plausibilitatsprifung mit den Ergebnissen der Knotenpunktzahlung am Knotenpunkt K3 — St 2360 /
Gewerbering gepruft.

Der Neuverkehr wird den aktuellen Verkehrserhebungen entsprechend auf das bestehende Stralennetz
(entsprechend den Grundstiickszufahrten) verteilt.

¢ Ri. Westen (Vogtareuther Straf3e): 10 %
e Ri. Suden (St2360): 75 %
¢ Ri. Norden (St2360): 15 %

Stand: 04.05.2022
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3.3 BEBAUUNGSPLAN NR. 9 ,,AUSSERER MESNERBERG*

Die Verkehrsabschéatzung fiir die unbebauten Flurstiicke des Bebauungsplanes Nr. 9 ,AuRerer Mesnerberg*
erfolgt mit der Annahme einer Nutzung der Flurstiicke als Mischgebiete. Folgende Kennwerte werden fir die
Abschétzung angesetzt.

Mischgebiet (ca. 6.844 m2 freie Grundstucksflachen)

Einwohner- / Beschéftigtenverkehr:

ca. 70 Einwohner bzw. Beschéftigte / ha

ca. 3,0 Wege / Einwohner bzw. Beschaftigtem

Anteil motorisierter Individualverkehr (MIV): ca. 90 %
Pkw-Besetzungsgrad: 1,1

Anwesenheitsgrad: 0,90

Besucher- / Kundenverkehr:

e ca. 0,15 Besucher bzw. Kunden / Einwohner bzw. Beschéftigtem
e Anteil motorisierter Individualverkehr (MIV): ca. 90 %
o Pkw-Besetzungsgrad: 1,1

Guterverkehr:

e ca. 0,1 Lkw-Fahrten / Einwohner bzw. Beschaftigtem

Insgesamt ergibt sich fiir die unbebauten Flurstiicke des Bebauungsplanes Nr. 9 ,AuRerer Mesnerberg*“ ein
Gesamtverkehrsaufkommen von ca. 120 Kfz-Fahrten / 24 Stunden. Davon sind in etwa ca. 5 Schwerver-
kehrsfahrten / 24 Stunden zu erwarten.

Der Neuverkehr wird den aktuellen Verkehrserhebungen entsprechend auf das bestehende Stral3ennetz
(entsprechend den Grundstiickszufahrten) verteilt:

Ri. Westen (Vogtareuther Straf3e): 20 %

Ri. Gemeindezentrum (Alte Landstral3e): 10 %
Ri. Stiden (St2360): 50 %

Ri. Norden (St2360): 20 %

Stand: 04.05.2022
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4, PROGNOSE 2040

Als Prognosehorizont wird das Jahr 2040 angesetzt. Die Hochrechnung des allgemeinen Kfz-Verkehres er-
folgt anhand folgender statistischer Datenquellen:

- Regionalisierte Bevdlkerungsvorausberechnung fiir Bayern bis 2040 [Bayerisches Landesamt fur
Statistik und Datenverarbeitung, Stand: Januar 2022]
- Landesverkehrsmodell Bayern — Prognose 2035

Die regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung fir Bayern bis 2040 zeigt fiir den Landkreis Rosenheim
eine Bevolkerungszunahme im betrachteten Zeitraum 2022 — 2040 von ca. 4 %.

Das Landesverkehrsmodell Bayern zeigt fiir den Zeitraum 2015 — 2035 eine jahrliche Zunahme von

0,46 % / Jahr fur den allgemeinen Kfz-Verkehr und fir den Schwerverkehr eine jahrliche Zunahme von

0,15 % / Jahr. Ubertragen auf den Prognosehorizont 2022 — 2040 ermittelt sich eine Verkehrszunahme von
ca. 8,3 % (allgemeiner Kfz-Verkehr) bzw. 2,7 % (Schwerverkehr).

Basierend auf den statistischen Datenquellen wird auf der sicheren Seite liegend ein Prognosefaktor von ca.
8 % fur den allgemeinen Kfz-Verkehr angesetzt. Der Schwerverkehr wird separat mit einem Faktor von
ca. 3 % hochgerechnet.

4.1 PROGNOSE-NULLFALL 2040

Der Prognose-Nullfall 2040 beschreibt die Bestandssituation im Prognosejahr 2040 ohne Berticksichtigung
der kunftigen Gewerbegebietserweiterungen. Daflr werden die Verkehrsbelastungen aus der Verkehrserhe-
bung 2022 herangezogen und mit den gewéhlten Prognosefaktoren auf das Prognosejahr 2040 hochgerech-
net. Im Rahmen dieses Verkehrsgutachtens wird dem Prognose-Nullfall 2040 auch das zusatzliche Ver-
kehrsaufkommen durch den Bebauungsplan Nr. 9 ,AuRerer Mesnerberg“ (1. Anderung) [Architekturbiiro Jo-
sef Sommerer, Stand: 11.11.2014] (vgl. Abbildung 2) zu Grunde gelegt. Das spezifische Verkehrsaufkom-
men wurde in Kapitel 3.2 abgeschéatzt und entsprechend der gewahlten Verteilung auf das betrachtete Stra-
Rennetz verteilt.
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Folgende Abbildung zeigt die Verkehrsbelastungen / 24 Stunden im Prognose-Nullfall 2040 am maR3geben-
den Werktag.
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Abbildung 9: Prognose-Nullfall 2040 — K1, K2, K3 und K4 — mafligebender Werktag

4.2 PROGNOSE-PLANFALL 2040

Fur die Ermittlung des Gesamtverkehrsaufkommens des Prognose-Planfalles 2040 (Prognose mit geplanter
Nutzung), wird der Prognose-Nullfall 2040 herangezogen und mit dem zu erwartenden Kfz-Verkehr durch die
Erweiterung des Gewerbegebietes Prutting im Norden und im Westen Uberlagert. Aufgrund der neu entste-
henden Zufahrten durch die Gewerbegebietserweiterung muss in einem ersten Schritt der bestehende Ver-
kehr auf die neuen Zufahrten Am Mesnerberg und nérdlich der bestehenden Zufahrt an der St 2360 umge-
legt werden.
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Fur die Umlegung des bestehenden Gewerbegebietsverkehrs auf die zur Verfligung stehenden Zufahrten
wurden folgende Ansétze gewahilt:

e Nutzung der neuen Zufahrt Am Mesnerberg fiir Fahrten in / aus Richtung Westen (Vogtareuther
StralRe) — ca. 10 % des gesamten, bestehenden Gewerbegebietsverkehrs
e Nutzung der neuen ndrdlichen Zufahrt an der St 2360 fir
o ca. 65 % der Fahrten in / aus Richtung Norden
o ca. 35 % der Fahrten in / aus Richtung Stden
e Nutzung der neuen ndérdlichen Zufahrt an der St 2360 fir
o ca. 35 % der Fahrten in / aus Richtung Norden
o ca. 65 % der Fahrten in / aus Richtung Suden

Anschliel3end wird der Neuverkehr durch die Erweiterung des Gewerbegebiets gemaR der gewéhlten Vertei-
lung auf die entsprechenden StraRenzilige verteilt. Nachstehende Abbildungen zeigen die Verkehrsbelastun-
gen im Prognose-Planfall 2040 unter Berlicksichtigung der neu entstehenden Gewerbegebietszufahrten.
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Abbildung 10: Prognose-Planfall 2040 — K1, K2, K3 und K4 — maRgebender Werktag
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S. LARMKENNWERTE NACH RLS-19

Fur die schalltechnische Untersuchung werden die grundlegenden DTV-Belastungen (durchschnittliche tagli-
che Verkehrsstarke (Montag — Sonntag, auf3er Urlaubszeit) des Jahres 2022 [Fahrzeuge / 24 h]) an den
mafRgebenden Querschnitten ermittelt. Es werden die 24 Stunden-, Tag- (6.00 — 22.00 Uhr) und Nacht-
Werte (22.00 — 6.00 Uhr) bestimmt. Die Werte werden dabei getrennt nach Kfz- und Schwerverkehr (= 3,5 t)
sowie Motorrader gemaf RLS-19 berechnet.

Folgende Abbildung zeigt die betrachteten Querschnitte im umliegenden StralRennetz in der Analyse 2022
und im Prognose-Nullfall 2040.

© Google Earth

Abbildung 11: MaRgebende Querschnitte fur die schalltechnische Untersuchung — Analyse 2022 und Prognose-Nullfall 2040 [Hintergrund: Google Earth
Pro]

Fir die betrachteten Querschnitte ergeben sich in der Analyse 2022 und im Prognose-Nullfall 2040 in folgen-
der Tabelle dargestellte mittlere stiindliche Verkehrsstarken im Zeitbereich Tag (Mt) bzw. Nacht (Mn), mitt-
lere Schwerverkehrs- sowie Motorradanteile an M im Zeitbereich Tag (pit / p2t / MRt/ MR») bzw. Nacht (pin /
pzn / MRt/ MRn) gemaf RLS-19.

Analyse 2022

Querschnitte Kizjoan| Mt Mn pit p1in pat p2n | MRt | MRn

[Kizih] | [Kizih] | (og | (o9 | (o9 | (o9 | [ | [%
Querschnitt 1 [St 2360 (nérdlich K4) 3100 180 20 8,9 4,1 1,8 2,3 0,7 0,0
Querschnitt 2 [St 2360 (zw. K3 und K4) 3100 180 20 7,7 2,9 3,1 2,4 0,7 0,0
Querschnitt 3 [St 2360 (zw. K3 und K2) 3700 220 25 7,3 3,0 2,8 2,5 0,7 0,0
Querschnitt 4 [St 2360 (sudlich K2) 4400 260 30 7,9 3,1 1,6 0,9 0,5 0,0
Querschnitt 5 [Am Mesnerberg (bei K2) 1500 90 5 4,1 0,0 0,7 0,0 0,6 0,0
Querschnitt 6 [Am Mesnerberg (bei K1) 1000 60 5 4,5 0,0 0,7 0,0 0,8 0,0
Querschnitt 7 [Vogtareuther Strae 1100 65 5 4,3 0,0 0,7 0,0 1,0 0,0
Querschnitt 8 [Am Mesnerberg (nérdlich K1) 100 5 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Querschnitt 9 [Gewerbering 900 55 5 9,1 2,5 4,2 5,0 0,6 0,0
Querschnitt 10 [Zufahrt Kieswerk 20 0 0 64,7 0,0 29,4 0,0 0,0 0,0

Tabelle 1: Analyse 2022 — Mittlere stiindliche Verkehrsstéarke Tag / Nacht und mittlerer Schwerverkehrs- sowie Motorradanteil an M Tag / Nacht je Quer-
schnitt
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Prognose-Nullfall 2040

Querschnitte Kinioan | Mt Mn pit Pin pat pzn | MRt | MRn

[Kfz/h] | [Kfz/h] | (%) K2 4 (%] 4 [
Querschnitt 1 |St 2360 (nordlich K4) 3300 195 25 8,9 4,3 1,8 2,2 0,7 0,0
Querschnitt 2 |St 2360 (zw. K3 und K4) 3300 195 25 7,6 2,7 3,1 2,2 0,7 0,0
Querschnitt 3 [St 2360 (zw. K3 und K2) 3900 235 25 7,2 2,8 2,8 2,3 0,7 0,0
Querschnitt 4 |St 2360 (sudlich K2) 4800 280 30 7,8 2,9 15 0,8 0,5 0,0
Querschnitt 5 [Am Mesnerberg (bei K2) 1600 100 5 4,1 0,0 0,7 0,0 0,6 0,0
Querschnitt 6  |Am Mesnerberg (bei K1) 1100 70 5 4,4 0,0 0,6 0,0 0,8 0,0
Querschnitt 7 |Vogtareuther Stral3e 1200 75 5 4,2 0,0 0,7 0,0 1,0 0,0
Querschnitt 8 |Am Mesnerberg (nordlich K1) 100 10 0 1,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Querschnitt 9 |Gewerbering 900 55 5 9,1 2,5 4,2 5,0 0,6 0,0
Querschnitt 10 |Zufahrt Kieswerk 20 0 0 66,7 0,0 27,8 0,0 0,0 0,0

Tabelle 2: Prognose-Nullfall 2040 — Mittlere stiindliche Verkehrsstarke Tag / Nacht und mittlerer Schwerverkehrs- sowie Motorradanteil an M Tag / Nacht je
Querschnitt

Im Zuge der Erweiterung des Gewerbegebietes im Norden und im Westen verandern sich die zu betrachten-
den Zufahrten. Nachstehende Abbildung zeigt die maRgebenden Querschnitte im Prognose-Planfall 2040.

» dimpd
<1 <

© Google Earth

Abbildung 12: MaBgebende Querschnitte fur die schalltechnische Untersuchung — Prognose-Planfall 2040 [Hintergrund: Google Earth Pro]

Prognose-Planfall 2040

Querschnitte Kizioan| Mt Mn pit pin pat p2n | MRt | MRn

[Kfz/h] | [Kfz/h] | [%] [%] [%)] (%] [%] [%]
Querschnitt 1 [St 2360 (nérdlich K4) 3600 215 25 8,9 4,6 2,1 2,0 0,7 0,0
Querschnitt 2 [St 2360 (zw. K3 und K4) 4000 235 25 7,4 3,2 3,1 2,3 0,6 0,0
Querschnitt 3 [St 2360 (zw. K3 und K2) 4300 255 30 7,0 2,5 2,7 2,1 0,7 0,0
Querschnitt 4 [St 2360 (stidlich K2) 5400 320 35 7,4 2,9 1,6 0,7 0,5 0,0
Querschnitt 5 |Am Mesnerberg (bei K2) 1600 95 5 4,0 0,0 0,7 0,0 0,6 0,0
Querschnitt 6 |Am Mesnerberg (bei K1) 1100 65 5 4,3 0,0 0,7 0,0 0,9 0,0
Querschnitt 7 |Vogtareuther StralRe 1300 80 5 4,5 0,0 0,9 0,0 1,0 0,0
Querschnitt 8  |Am Mesnerberg (nérdlich K1) 300 15 0 4,1 0,0 1,9 0,0 0,8 0,0
Querschnitt 9 |Gewerbering 1300 75 5 8,7 1,8 4,0 5,3 0,4 0,0
Querschnitt 10 [Neue Zufahrt GE Nord 900 50 5 9,7 4,4 4,3 0,0 0,2 0,0
Querschnitt 11 |[Neue Zufahrt GE West 100 10 0 8,6 0,0 3,9 0,0 0,2 0,0

Tabelle 3: Prognose-Planfall 2040 — Mittlere stundliche Verkehrsstarke Tag / Nacht und mittlerer Schwerverkehrs- sowie Motorradanteil an M Tag / Nacht je
Querschnitt
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6. ZUSAMMENFASSUNG

Im Rahmen dieses Verkehrsgutachtens wurde das spezifische Verkehrsaufkommen durch den Bebauungs-
plan Nr. 54 ,Gewerbegebiet Prutting Nord und West“ von knapp ca. 1.140 Kfz-Fahrten / 24 Stunden und
knapp 102 Schwerverkehrsfahrten / 24 Stunden ermittelt.

Um die Verkehrsbelastungen im Prognosehorizont 2040 darzustellen, wurde zusatzlich das Verkehrsauf-
kommen des Bebauungsplanes Nr. 9 ,Aullerer Mesnerberg“ mit ca. 120 Kfz-Fahrten / 24 Stunden und in
etwa 5 Schwerverkehrsfahrten / 24 Stunden bestimmt.

AbschlielRend wurde das Verkehrsaufkommen in der Analyse 2022, im Prognose-Nullfall 2040 und Prog-
nose-Planfall 2040 fir die schalltechnische Untersuchung gemaf der RLS-19 aufbereitet.

Minchen, den 04.05.2022

Ny A LA

i.V. Dipl.-Ing. H. Ammerl i.A. M.Sc. (TUM) L. Huber
Leiter Institut fir Projektingenieurin Institut fir
Verkehrsplanung/ Verkehrstechnik Verkehrsplanung/ Verkehrstechnik
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